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CONSEILS POUR L'INSTALLATION

CHOIX DE LA TRANSMISSION

1" Accouplement direct. — A utiliser de préférence lorsgue la vitesse
du moteur est la méme que celle de l'appareil a entrainer. Nous four-
nissons des accouplements élastigues & bagues de caoutchoue se fixant
sur le volant du moteur el sur 'arbre de la machine.

2" Par poulies et courroie plate. — Cas ie plus général. Nous avons
en stock les poulies indiguées sur le tahlean ci-dessous el nous recom-
mandons de les choisir de préférence. Cenerndant nous pouvons fabri-
quer des poulies de toutes dimensions. Nous consulter,

MOTEURS  |Dia métre|Longuevr | MOTEURS |Diamétre -Ongueur

utile | utile
mim mm | T I
60 150 | | 100 200
70 200 120 | 160
80 200 AMIX 150 160
90 150 AMOX 180 160
100 200 |  AMUX 180 320
AMAX 120 150 || BI-AMOX 200 230
AMEX 150 150 | 220 200
180 160 250 200

180 320 ||

200 230
220 200
250 200 ||

5" Par poulies a gorges el courroies trapézoidales, permettant une
marche silencieuse et de faibles entr'axes méme avec de grands rap-
ports de vitesse. Nous consuller pour ces transmissions dont nhous
avons étudié 'application & tous nos moteurs

Notre organisation nous permet d'étudier et de livrer rapidement
foutes les piéces nécessaires aux transmissions spéciales et notam-
ment :

Poulies 4 éfages ou a gorges.

Porte-pignons el faux-bouts darbre.

Engrenages - Réducteurs.

Poulies a embrayage automatigue (peur démarrage en charge).
Embrayages a disques, ete...

IMPORTANT. — gn déterminant la puissance du moteur nécessaire pour
les machines a entrainer, ne pas oublier de tenir compte de la puissance
absorbée par les transmissions, renvois, courroies, ete... dont le rendement
peut obliger a augmenter la puissance du meteur. Notre expérience nous
permet de conseiller utilement les clients gui voudraient bien nous sou-
mettre le projet de l'installation a réalisger.



MISE EN PLACE

Les moleurs normaux sont livrés complets avecr tous leurs accessoires:
I'installation est done reduite au minimum.

Sils doivent étre installés sur un massif, celui-ci sera fait en macon-
nerie ou en bélon : sa profondeur dépendra de la nature dn sol, mais
en général 0930 suffisent largement. La hauteur sera lelle gque la mani-
velle de mise en route soil [acilemenl manceuvrable. Pour cela I'axe
du maoteur doit se trouver a environ 040 du sol.

L'emplacement du moteur sera choisi autant gue possible de facon
gu'on puisse demonter, d'une parl le volant et d’autre part le vile-
bregquin. sans avolr besoin de desceller le moteur.

Le moleur est fixé au massif par qgualre boulons de scellement (de
10 mm. pour AMAX et AMEX et de 12 mm. pour AMIX, AMOX,
AMUX et BI-AMOX).

ECHAPPEMENT

Tube

Lorsquon ne peut pas tolerer que l'échappement se fasse directoment
dans la salle ou se trouve le moteur, il est nécessairve de monter un
tuyau déchappement. Ce tuyau pourra étre dirigé vers le haut ou
vers le bas. Utiliser du tube a gaz de dimension donnée par le
tableau ci-dessous et le viszer dans le pot d'échappement & la place
du bee déchappement.

AMAX AMEX AMIX AMOX AMUX  BI-FAMOX
de .. 26/34 26734 33/42 50/ 60 dns42 50760

Prendre la précaution de terminer a lextérieur le tuyau d'échappe-
ment par une partie horizontale ou descendante pour éviter les ren-
trées d'eau de pluie. Utiliser des coudes & grand ravon pour éviter de
freiner le moteur,

Nous pouvons fournir des silencieux de grande elficacité supprimant
presgque tolalement le bruit de 1'échappement avee une perte de puis-
sance insignifiante. Ces zilencieux peuveni se monter directement sur
le pol d’échappement ou a Uextrémité de la tuyauterie, Nous deman-
der des renseignements pour chague cas.

FILTRE A AIR

Lorsque le moteur est destiné & travailler dans un endroit chargé de
poussiéres (battages, bétonniéres..}, il est nécessaire de monter un
[iltre a air a Daspiration. Nous pouvons fournir cet appareil guil
monte 4 la place de la cloche de prise d'air du carburateur.

e
(1]

MOTEURS TYPE S. (refroidissement par circulation,ou par thermo
siphon),

Les fuyauteries d'eau seront raccordées au moteur par des manchons
de caoutchoue, Dansg le cas de refroidissement par circulation, prévoir
un robinet sur larrivée deau pour en régler le débit de telle fagon
que l'eau sorte de la culasse entre 75 et 80" quand le moteur est a
pleine charge.

Le réservoir dessence sera placé au moeins a 030 au-dessus du car-
burateur,



INSTRUCTIONS POUR LA MISE
EN ROUTE ET L’ENTRETIEN

——

A MISE EN ROUTE

Observer successivement les prescriptions suivantes
1° Faire les pleins :

Essence. — Remplir le réservoir d'essence « tourisme » ou « poids
lourds » de préférence avec un enionnoir a filtre.
Huile. — a) dans le bati : dévisser le bouchon demplissage d'huile

et verser de 'huile 1/2 épaisse pour moteurs d’automobiles. de bonne

qualité, jusqu'au ras du bord de l'orifice :

b) enlever le couvre-culasse el mettre quelgues gouties d'huile dans

le trou de graissage de l'axe des culbuteurs. Remettre le couvre-

culasse. (Par la suite, le graissage de ces organes est assuré automa-
tiguement. )

Eau, — Emplir le radialeur d'eau propre jusqu'a 2 em. environ du

bord. Remetire le bouchon.
20 Vérilier I'allumage.

Démonter la bougie et la placer sur une partie métallique du moteur

de fagon quelle la touche par le six-pans seulement, Hemettio le fil

de bougie sur la bougie et tourner le nmoteur a la main aprés s'étre
assuré que Uinterrupteur de la magnéto n'est pas a la masse. On doit
voir une étincelle jaillir entre les pointes de la bougie.

Remonter ensuite la bougie sans oublier d'v attacher le fil de bougie.
3° Procéder au lancement. Pour cela :

a) mettre la manette de réglage a la position « marche normale »
(c'est-a-dire tirée a fond vers le haut) ;

b) ouvrir le robinet d'essence ;

c¢) fermer le volet d’air du carburateur :

d) faire faire deux ou frois tours au moteur en le tournant a la mani-
velle

e) ouvrir alors le volet dair du carbursteur.

Noia: Par temps froid, et avec un moteur froid, ne rouvrir que par-

tiellement le volet d'air.

f) tourner encore une fois la manivells jusgu'a sentir la résistance
due i la compression, puis placer la manivelle pour qu'on
puisse la tirer vers le haut a ce moment ;

g) tourner alors vigoureusement la manivelle.

(Pour les moteurs AMOX et BI-AMOX opérer de la méme fagon, mais

si on trouve que la compression est trop difficile 4 passer, avant de

tourner la manivelle. ouvrir le petit robinet placé sur le pot d'échap-
pement. Refermer ce robinet dés les premiéres explosions. )

Le moteur étant froid, le laisser tourner une dizaine de minules avant

d'embrayer les machines.

B. REGLAGE DE LA VITESSE
Les vitesses inférieures & la vitesse de régime normale sont réglées
au moyen de la manelte placée sur le ¢otd du bati. La vitesse diminue
lorsqu’on tourne cette manette dans le sens des aiguilles d'une montre,
Le dernier cran donne le ralenti.

C. ARRET DU MOTEUR

Arréter le moteur en fermant le robinet d'essence.



D ENTRETIEN

Maintenir toujours les niveaux d’essence, eau et huile comme indigué
précédemment, en s'assurant :
1* que le niveau d'eau ne descend pas au-dessous du bouchon
de plus de 3 & 4 em.;
2% que le niveau d'huile ne descend pas a plus de 1 cm. en des-
sous du bord de l'orifice du bouchon.
Maintenir le moteur propre en l'essuyani de temps a autre.

VIDANGES

Huile : Aprés les 50 premiéres heures Jde marche. Par la suite, toutes
les 200 heures environ. Faire la vidanze quand le moteur est chaud
pour faciliter I'évacuation des dépdits.

Eau : Seulement lorsque la gelée est a craindre. Moins on changera
d'eau, moins on risquera d'entlartrer le radiateur et la chambre d'eau
du eylindre.

AEEEANAEEEEENAR AR

DEMONTAGES-REPARATIONS - REGLAGES

DEMONTAGE DU RADIATEUR

a) enlever le réservoir d'essence ¢n dementant les sangles qui le
fixent sur les eonsoles et la tuyauierie d'essence du rohinet ;
b) enlever les deux longues vis fixant lo radiateur & la culasse et au
cyvlindre, sans demonter les manchons de caoutchoue ;
c) dévisser les quatre vis fixant le ~adiateur au bati:
d) enlever alors le radiateur en le tirant vers le haut.
Au remontage :
Prendre soin de remettre tous les joints métalloplastigues (les rem-
placer s7ils sont détériorés), ainsi que ies rondelles GROWER des vis
fixant le radiateur au bati. Bloquer -es vis en dernier aprés avoir
serré les longues vis assurant les joints.

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

a) enlever le radiateur ;

b) enlever la courroie en la faisant passer entre deux pales de I'hélice
aprés l'avoir détendue (voir plus loin):

¢) dévisser les écrous de culasse :

d) enlever la goupille fixant la tige elastigue de commande du car-
burateur N” 765 a la partie inférieure de cette tige N 762.
Auparavant. passer une pointe quelconque dans le trou de la
tige N" 762 pour l'empécher de tomber dans le bati;

e) soulever la culasse avec le carburateur et le pot d'échappement ;

{) enlever le cylindre si besoin est.

Au remontage suivre 'ordre inverse ; remelire un joint de papier

N 678 sous le eylindre et remplacer le jeint de culasse N" 681 s'il

parait défectueux. En resserrant les é¢erous de culasse, procéder pro-

gressivement, par un demi-tour a la fnis et successivement sur les
deux écrous en diagonale de fagon a4 obtenir un serrage régulier du
joint.

Ces écrous doivent éire serrés a bloc el resserrés quand le moteur est

chaud.

Avant de monier le cylindre, prendre soin de croiser les segments du

piston de fagon que les fentes de deux segments successifs ne soient

pas superposees,




DEMONTAGE DU VOLANT

L'arracher avec un arrachevolant se fixant dans les deux trous méaa-
gés a cet effet dans le volant et filetés a 16 mm., pas de 2 mm.

Avant remontage. graisser soigneusement 'alésage du volant.

DEMONTAGE DU CARTER PORTE-MAGNETO

Vidanger l'huile. puis enlever les quaire écrous de fixation du carter.
Au 1‘cm0ntdge remeltre un joint en papier N' 616 et veiller 4 ce que
le repére du pignon de magréto soit bien placé entre les deux repéres
du pignon des cames, (Voir aussi plus loin « rézlage de allumage ».)

DEMONTAGE DU VILEBREQUIN ET DE LA BIELLE

Remarquer que ces deux piéces peuvent étre enlevées ou remontées
ensemble. ce qui en facilite le démontaze et permet d'en faire 'ajis-
tage correctement,

a) démonter le volant ;

b} enlever le cylindre ;

c) enlever le guide de poussoirs en devissant les vis qui le fixent au
bati :

d) démonter les deux grands goujons situés du coté du guide de
poussoirs au moyen dune clé prenant sur les deux meplats de
ces goujons. (Cette operation est inutile pour AMUX et BI-
AMOX);

e) enlever le carter ;

) décrocher le ressort de réglage du regulateur NU 737, déboiter la
rotule gitude 4 l'extrémitd du levier du régulateur et enlever
les vis fixant le palier au bali ;

g) tirer alors a sol pour enlever a la fois la bielle et le vilebrequin,
ainsi que le palier. sans avoir 1 démonter la distribution, ni
le régulateur.

MONTAGE DES TIGES DE CULBUTEURS

Lors d'un remontage, vérifier que la tige commandant la soupape
d'admission (cité carburateur) est attajuée par le poussoir situé le
plus en avant (c6té manivelle).

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

Cette distribution est correcte lorsque les repéres des pignons de vile-
breguin et de cames sont bien en concordance tous les deux tours de
vilebrequin. En cas de remplacement de pieces, les pignons de rechange
portent les momes reperes, il n'y a done aucun réglage a faire.

Au remontage. faire attention au sens d'emmanchement de la gou-
pille conique du pignon de vilebrequin ¢l au placement des tiges de
culbuteurs,

1EU DE SOUPAPES

Ce jeu se régle au moyen des vis de culbuteurs et doit étre égal a
0.4 mm. Ce jeu de 0.4 mm. correspondani & 1'épaisseur de la lame de
réglage du rupteur de magnéto. on pourra donc se servir de cette
lame comme jauge d'épaisseur pour [aire le réglage du jeu.

Bien bloquer les contre-écrous des culbuteurs apreés le réglage du jeuw.



RECLAGE DE L'ALLUMACGE

(Voir démontage du carter porte-magnéto.)
On ne deit avoir besoin de faire
un nouveau reglage on'en cas de
changement de la magnéto ou de
son pignon :

A cet effet, la jante du volant
porte un repere. et le bati deux
repéres. comme indigué sur la fi-
gure c1-contre,

Opeérer de la fagon suivante :

a) la magnéto éant enlevée, pla-
cer le repére du volant en face
du repére correspondant au
point d'allumage (voir ci-con-
tre) :

b) placer la magnéto au point
d’allumage. Pour cela enlever

le couvercle du rupteur et tourner la magnélo jusgu'au moment ou
les devx vie platinées commencent a s'écarter. Ce point est trouvé
facilement en remarausnt quune feuille de papier a cigarettes placée
entre les vis de rupture doit pouvoeir s'enlever sans se déchirer lorsque
Ia rupture commence ;
¢) engager alors les dents du pignon de ma=néto dans celles du pignon
des cames. Fixer ensvite la magnéto et vérifier que 'écariement des
vis du rupteur commence bien quand le repére du volant est en face
de celui du bati.
On fera utilement cetle vérification aprés chague démontage de la
magneéto on de son carter.
Véritier de temps a4 aulre Péeartement des vis platinées de la magnéto
gui doit étre de 0.4 mm. (épaisseur de la lame fixée sur la clé de
magnéto). Régler cet écartement au besoin.

COUERROIE DE VENTILATEUR

Pour retendre ceite courroie. desserrer I'écrou N” 822 placé sur la
culasse au moyen de !a clé en tube fournie avec le moteur, puis avec
la broche passée dans un des trous de l'axe d'helice N* 817. faire
tourner cet axe. Comme il est monté a excentrique, on met ainsi la
courroie a la tension voulue. Bien rebloguer ensuite l'écrou N 822.
Ne pas exagérer la tension qui doit étre juste suffisante pour éviter
que la courroie patine.

Pour changer la courroie, enlever le radiateur et le volant (v. page 3).
Mettre la courroie neuve en place sur I'helice. puis remonter le volant
en engageant la courrcie dans la gorge du volant.

Auparavant, prendre soin de ramener 'axe de I'hélice a sa position
la plus basse.

REGLAGE DE LA VITESSE

L vitesse de régime depend de la tension du ressort de réglage. En
démontant les écrous du crochet tendeur 738. compter le nombre de
tours dont on les dévisse. de fagon a pouvoir les remettre dans la
méme position.

Si cette précaution a été oubliée. régler la tension du ressort. le
moteur tournant a vide (machines débrayées). de facon que la vitesse
soit alors denviron 6 % plus forte que la vitesse de régime.

Pour augmenter la vitesse de régime, nous consulter.



CATALOGUE DE PIECES DETACHEES

PRIX
Les prix sont donnés sur un fascicule distinct. Ils s'entendent pour
marchandise prise a 1'Usine. emballage facturé en plus au plus juste,
et peuvent étre modifiés a tout instant sans préavis suivant le cours
des matiéres premiéres.

LIBELLE DES COMMANDES

Indigquer pour chaque commande :
1" le numeéro matriculaire du moteur :
2¢ le numeéro et la désignation de la piéce ;

3" l'adresse exacte du client, le mode d’expédition demandé et la gare
desservant la localité.

EXPEDITIONS

Toutes les marchandises voyagent aux risgues et périls du destina-
taire et nous engageons nos clients a vérifier soigneusement leurs
colis a l'arrivée, afin de justifier toute réclamation dans le cas de
deétérioration ou de manguants.

Sauf indication spéciale a la commande, nous expédions 1es piéces au
mieux de l'intérét de nos clients. Les emballages ne sont jamais repris.
Pour I'étranger, indiquer la voie a suivre et 'adresse de l'agent en
douane servant d’intermeédiaire.

CODE TELEGRAPHIQUE

Nos elients qui auront recours au télégraphe auront avantage a dési-
gner les pieces par le mot de ende télégraphique placé en regard dans
la liste des picces détachées. De méme, le type du moteur et le mode
d’expédition pourront étre désignés par les mots du code suivant :

MODE D'EXPEDITION MOTEUR
AERO signifie expédiez par AVION | AMAX signifie pour moteur AMAX
EXPRESS sig. exp. Colis Exp. GARE | AMEX — AMEX
RAPID sig. exp. Colis Expr. DOMIC. | AMIX - AMIX
VIGILIO signifie expéd. p. POSTE | AMOX - AMOX
VELITOR sign. exp. POSTAL GARE | AMUX = AMUX
PRIMO sign. exp. POSTAL DOMIC. | BI-AMOX — BI-AMOX

CARGO signifie expéd. G.V. GARE
ILLICO signifie exp. G.V. DOMIC.
MORATOR signifie exp. P.V. GARE | A=
DOMO signifie expéd, P.V, DOMIC. il est recommandé d'écrire les nom-
TABAGO sig. exp. CONTRE REME. = bres en toutes letires.

Pour éviter toute possibiliteé d'erreur,

DIVISION DU CATALCGUE

A Bati ... Page 10 1. Réservoir - Carburat... Page 15
B Pallel oovsnmvmanerne » 10 | K. Radiateur ......coooeees » 15
C. Vilebrequin - Volant.... » 11 [, Ventilateur ............. » 16
D. Bielle et Piston ......... » 11 ' N Accouplement élastique.. » 16
E. Cyhindre - Culasse ..... » 121\ Ppiéces pour moteurs sans

F. Distribution .. .......... » 13 radisteir » 16
G. Allumage ........c...:. » 13| U et

H. Régulateur ............. » 14 | O. Divers et Outillage .... » 16
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LISTE DES PIECES DETACHEES

DES

MOTEURS SERIE AMAX

Mot de Code

AXABEC

AXABO
AXACLA
AXACAVE
AXACLIP

AXADI
AXADUR
AXADYN

AXAEP

AXACAP

AXACO
AXAGLI

AXAIR
AXAGUL
AXFEAL

AXFEZ

AXAKI

AXALAR
AXALGO
AXALP
AXAM
AXAMIP
AXARI

AXBADE

AXAUTH
AXBAFOL

Nuniéra |

|
filll

K2

y 603
LTS 3

64

15}
ins
N7
(IR

608

609
610

611
612
13
14

615

616
617
G18
619
620
621

6235

626

627

DESTIGNATION

A - Bati
BATIE avee goujons, coussinet non rectifié, aspi-
raleur dhuile.
Coussinet de bati non rectifié.
Jauge d'huile sans joint. on
Bouchon d’emplissage d’huile sans joint.

doint de la jauge ou da bouchon d'emplissage
d"huile.

Bouchon de vidange d'huile sans joint.
Joint du bouchon de vidange d'huile.
Aspiraleur «huile.

Goujon fixant e eylindre an bati avee devon
(pour AMUN ¢f BIAMOX sculement; on :
Gowjon Tixanl ¢ exlindre et ia culasse au biti
avee déeron el joint (pour AMAX - AMEX

AMIX - AMOX!.

Ecroun de ce goujon.

Goujon fixantl le carter porte-magnéto au bati,
aveor ("l'rllil.

Eerou de ce goujon.

Bague de la tige de commande du carburateur.

Tourillon de transport du molenr,

Joint du tourillon.

CARTER porte-mpgnclo avee manivelle de mise
en route.

Joint du carter.

Muanivelle sans axe & rochel.

Axe a rochel de la manivelle,

Goupille d'assemblage de Ia manivelle,

Cache-magnéto,

Vis fixant le cache-magnélo.

(Pour les anfres pieces fixées au Ddli, vair para-

graphes F, G, il ou K.}

B. - Palier

PALIER avee coussinel non rectifidé, sans cames
ni fourchette de régulatenr.
Vis fixant le palier au bati.

Coussinet de palier non rectific.

(Pour les uulres pieces [ixées au palier,
vuir puragraphes F ou H)




Mot de Code |

AXNBAGUE
AXDBAIRLD

AXBAJU
AXBADBA
AXBABOU
AXBACU

AXBALI
AXBANO l

AXBAKIP
AXBARKOP
AXBIAT
AXBIN
AXBIP
AXBIXU
AXBLA
AXBLAMI
AXBLEF

AXBOBA

AXDABA

AXDABEY
AXDACIS
AXDAD
AXFIL
AXDAER

AXDAF

ANDAMONR
AXDANE

AXDAPOL
AXDASIR
AXDAVRE
AXDAVEL

Numéro

635

a0 A

fidh
637
638
639
640
(I8 8]

(42
642 A
44
i
o
46
647
[i% 53
619

Gal

G55 A
tiah
657
638
Ga0

()]

6l A
661 13

DESIGNATION

C - Vilebrequin - Volant - Poulie

VILEBREQUIN avee contrepoids, ¢eron. rondelle
el pignon.

Vilebrequin maonte ayvee bielle 655 A (2 pour
AMUX el BIAMOX),

Contrepaids du vilebreguin,

Goujon fixant le contrepoids avee ¢erou el frein.

Ecrou de ce goujon.

Frein d'éeron du goujon.

Pignon de vilebrequin.

Goupille conigue fixant le pignon de vilebre-
quin.

VOLANT aver goujons el bague d'élanchéite,
Volint lourd pour groupe cleclrogéne
Bague d’étanchdéitd du volant,

Clavelte du volant,

Ecrou fixant le volant sur le vilebrequin.
Rondelle de eel dferon.

Goupille fendue de fixation de Uéerou.
Goujon fixant In poulie avee éerou.

Ecrou de ee goujon.
POULIE NORMALL.

(Pour les aulres piéces montées sur le vilebre-
quin. voir paragraphes D oel H)

D - Bielle et Piston

BIELLE avee chapean et boulons sans coussinet
ni bague.

Bielle avee coussinel et bague non ajuslés.

Boulon de biclle avee ¢erou et frein.

Eerou des boulons de bielle.

Frein des boulons de biclle.

Coussinel de Léte de bielle régulé non ajusté
(les denx demi-coussinets).

Bague de pied de bielle non ajustée.

PISTON normal complel ayvee axe el segments

Piston spécial pour véparation. (Diametre plus
fort de 0,1, 0,5 ou 1 mm. Liindigquer & la com
mande) avee axe et segments,

Scgment ordinaire.

Segment refouleur.

Axe de piston.

Frein d’axe de piston.
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Mot de Code Numéro
AXDAVOP B0
AXDAYI | 671
AXDAW G72
AXDEA | 67d
AXDECY 674
AXDESP 675
AXFRAN 676
AXGALON 677
AXDEOIL 678
AXDEPI 679
AXDERIVE H79
AXDILIE G50
AXDIMUR G0 A
AXDIPER hsl
AXDIPRA Fhd
AXDIRT (83
AXDIG fidd
AXDITO G0
AXDITUL GRG
AXDINO 687
AXGAROU fiRs
AXDISBA i)
AXNGAUDIE GO0
AXNDISTE (91
AXDIUR G99
AXDIVAG (K]
AXDIVUL 6a93 A
AXDIX 693 13
AXDOLA Hid
ANDON (95
AXDOR] (I
AXDRIP G497
AXDRULL | H98
AXDROU 699

A

DESIGNATION

E - Cylindre et Culasse

CYLINDRE (ou groupe de eylindres pour AMUX
el BIAMOX) avee goujons et raccord d'entrée
dMeau.

Goujon fixant 1o culasse avee écrou el joint

Eerou de ce goujon.

Joint métalloplastique des goujons de enlasse

Vis de vidange d’eau.

Joint de celte vis,

Raceord (entrée deaun.

Joint du raccord d'entrée dcau.

Joint du exvlindre sur le bati.

Raobinel décompresseur (pour AMOX et BIA-
MOX).

Joint du robinet décompresseur.

CULASSE nuce, mais avee goujons.

Caulasse montée avee soupapes el eulbuteurs
sans carburateur, ni pol d'échappement, ni
hiélice, ni raceord de sorlie d'eau, ni couvree
citlasse.

Joint de culasse.

Soupape Padmission avee clavette et arrél

Soupape d'échappement avee clavetle et areél

INessort de soupape.

Arrel de ressort de soupape,

Clavette de soupape (Jes deux demi-claveltes)

Culbulteur Jdadmission (court) avee vis de reé-
glage.

Culbuteur dadmission (long) avee vis de ré-
slage.

Culbuteur d'échappement (court) avee vis de
réglage.

GCulbuteur déchappement (long) avee vis de ré-
glage.

Vis de réglage des culbutewrs avee derou,

FEeron de la vis de réglage.

Axe des culbuteurs complels.

Entretoise des culbulenrs,

Bague de culbuteurs.

Bouchon de Paxe des culbuleurs.

Vis darvét de Paxe des culbuteurs.,

Goujon fixanl le carburateur avee éerou.

Eeron de ce goujon.

POT D’ECHAPPEMENT avee bouchon sans bee
d’¢chappement.
Joint du pol d'échappement & la culasse.
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Mot de Code

AXFACE
AXFAUX
AXFECT
AXFIANT
AXFING
AXFIRA

ANGOND

AXGUIR

AXNGAVE
AXGENAL

AXFA
AXFLLX
AXFOBA

AXFOC

AXFEU
AXFOZI
AXIUR
AXNFEVRE
AXFORT

AXFY
AXGI
AXGIU
AXGLAN

AXGLUX
AXGLIN
AXGNU

AXADAN

AXGNOC
AXGOLL

AXGOSU
AXGEO

AXGRA
AXGODE
AXGOUM

Numéro

T00
701
702
703
704
T0H

06
707
08
700

710
7l
712
713
714
715
716
77
718

- =) =) -|..|
o b b
oo oy &

DESIGNATION

Goujon fixant le pot d*échappement avee écrou
Ecrou de ce goujon.

Joint de ce goujon.

Bouchon de pot déchappement.

liec déchappement.

Joint des bouchons de pol d'éehappement et du
bee dPéchappement.

COUVRE-CGULASSI. avee renifleur,

Vis fixant le couvre-culasse.

Raccord de sortie d'eaun.

Joint du raccord de sortie dlean.

.z .
F - Distribution
CAMES montées avee pignomn.
Axe des cames avee bouchons,
Bouchon de Naxe des cames,
Vis d’arrél de M'axe des cames.

GUIDE DI POUSSOIRS complet avee poussoirs
Poussoir avee axe cl galel,
Vis de lixalion du guide de poussoirs,
Tige de commande des culbuleurs eourls,
Tige de commande des culbuteurs longs.
(Pour les wulres piéces de la distribution.
viir paragraphe )

G - Allumage
MAGNETO montée avec pignon.
Jeu de vis de rupture.
Couvercle avec interrupteur.
Prise de courant.
Pour les autres piéces de la magnélo,
nous consulter)

Pignon de magneéto avee bague d'élanchéité
Bague d'étancheilté de magnéto,

Vis Tixanl la magnéto an carter,

Rondelle Grower de ces vis.

BOUGIE uvee joinl.

Joint de bougice.

Fil de bougic avee attache-fil.

Tube passe-tils complet avee les deux fils de

bougie (pour AMUX ct BIAMOX).
Attache-fil.
Etrier du tube passe-fils.
Vis de I'étrier.




Mot de Code

AXGRIP
AXGROS

ANXGULI

AXGUZ
ANIAL
ANTAT
ANIAVI
AXID
AXNIDEP
AXIDIG
AXIDO
AXIEU
AXIGLI
ANIGU
AXIRKI

ANIKOL
AXILU
AXIM
AXIMUS

AXINAD
AXNINUL

AXITON

AXIPA

AXISI
ANISON

AXISM

AXTTONI
AXITRUS
AXITZIN

AXAFIP
AXKALI
ANAMAN
AXAMIR
AXANOR
AXANOLA
AXAPOL

L R R (s
= s b

-1 =1 ~f =1 =1 =1

DESTGNATION

H - Régulateur

Porte-masses nu.

Porte-masses montd avee masses el ressorts,

AEGULATETUR complet (porte-masses cb butée
A hilles).

Goupille conique fixant le porte-masses.

Masse avee ergol,

Axe des masses avee rondelles et goupilles,

Rondelle de laxe des masses,

Axe des ressorts avee goupilles.

Goupille fendue des axes 713 et 745,

Galet drattache des ressorts du régulateur.

Ressort du régulateur,

Douille du régulateur.

Couronne de butée a billes du régulateur.

Rondelle de buldée a4 billes du régulateur.

Fourchelte du régulalewr avee axe 704 el levier
e

Axe de la fourchetie.

Levier de régulatenr avee axe de fourchette.

Goupille conique fixant la fourchette et Ie le-
vier.

Ressort de réglage.

Crochet tendeur du ressorl de  réglage avee
cerous.

Eeron du crochet tendeur

Bicllette & rotules compléele avee rotules.

Rotule compléle.

Tige de commande du earburaleur (partie infé-
ricurel avee levier n® 763 sans rotule.

Levier de 1o lige de eommande du carburateur
sans rolule.

Ferou lixanl ec Tevier.

Tige c¢lastique de commande du earburateur.

Goupille conique fixanl les deux partics de la
tige de commande du carburateur,

Galel dattache du ressorl de réglage.

Axe du levier de réglage des vilesses,

Ressort de rappel de 'axe 770.

Manette de réglage des vitesses.

Vis fixanl la manetle de reglage des vilesses.

Plaque de réglage des vilesses.

Vis bulée de In manette de réglage des vitesses.




Mot de Code

ANAPRI
ANAPRO
ANAPRU
AXAPRE
AXPOUF
AXROP
AXPIRDT

AXPROX
AXODUS
AXODAL
AXOJAR

AXOGA
ANOIU

AXOKA
AXOLU
AXOLEP
AXAPRA
AXONU
AXOPL

AXRIDI
AXIDIE

AXIVOI
ANJEU
AXKAD
AXKINO
AXOBLA
AXROP
AXRUL
AXROLE
AXRIVA
AXRLUPI
AXPELUR
AXUAN
AXUALL

AXUBEL
AXUBIR
AXUCAL
AXUCRE
AXTCOLI

AXTUDOL

Numérao

THE 1
786 €
786D
786 E
786 G
87

sG
807
h{in]
808 A

S04
811
811 A
512
813

S14

DESIGNATION

I - Réservoir - Carburateur

Sungle de Tixation du réservoir,

Toorillon de sangle lisse.

Towrillon de sangle tarandd,

Vis de serrage des sangles,

RESERVOIR 'essenee avee bouchon et robinel.

Bouchon du réservoir dessence,

Vis fixant le réservoir avee ¢eron (pour réser-
voir a pattes).

Robinet d'essence.

Joint du robinet d'essence.

Tuynu dessence complet avee raccord.

Collicr du tuyau d’essence.

CARBURATEUR complet.

Giclenr prineipal.  (En commandant, rappeler
toutes les indications poingonndes sur le gi-
cleur & remplacer.)

Gieleur auxiliaire,

Buse.

Flotteur.

Pointeau.

Arrivee d'essence avee filtre.

Joint de ecarburatleur.

(Pour les antres piéces de carburateur,
nous consulfer)

K - Radiateur

BADIATEUR complet sans le réservoir dlessence,
Manchon caoutchone de sortie d'ean de la en-
lasse.

Manchon caoutchoue d'entrée d'ean au eylindre,

Collier de serrage des manchons,

Bouchan de radiateur.

Vis fixant le radiateur an biti.

Rondelle Grower de celtle vis.

Collecleur supérieur sans bouchon,

Collecteur inférienr.

Faisceau de radiateur.

Joinl du faiscean sur les collecleurs.

Contre-bride du faiscenu,

Vis fixant le foisceau sur les eollecteurs,

Tole de radiateur, eole earburatour,

Tole de radiateur, colé ¢chappement, avee san-
#les de réservoir,

Protecteur d’hélice.

Pipe supéricure du radiateur.

Pipe inféricure du radiateur.

Joint métalloplastique des pipes.

Vis fixant les pipes an radialeur on le radia-
tenr au cylindre.

doint métalloplastique de ces vis.




16

Mot de Code

AXUGAR
AXUMA
AXQUA
AXUNOL
AXQUOQ
AXUPRI
AXORIN
AXPAJO
ANPANDA
ANPANIC
ANUVAL

ANAROUL
ANXASON

AXATI
ANAVRA
ANAVIL

ANAROUL
AXPICA

AXATI
AXAVRA
AXAVIL

AXPLANA
AXRA
AXNRABO
AXNADP
AXNOL

AXEME
AXFAIR
AXTER
AXFOR
AXTTIR

Numéro

815
S15 A
816
517
818
314
320
821
Hoy
823
824

abit
Bhl
Bh2
BE3
Rl

DESITIGNATION

L - Ventilateur

HELICE seale.

Hélice montée avee axe el roulements,
Bouchon fixant Phélice.

Axe de Phélice avee derou.

ferou de Paxe d™hélice.

Rowlement & billes de Uhélice.
Entretoise des roulements,

Boulon fixanl Paxe d'hélice avee derouw
Ferou de ce boulon,

Cane de blocage de Maxe d’hélice.
Courroic de 'héliee.

M - Accouplements élastiques
1 MOTEURS AMAX - AMEX - AMIX

Tambour ¢oté moteur,

Tambour eote machine & entrainer (y compris
Palésage el la rainure de clavetle aux dimen-
sions demandées),

Broche avee éerou.

Ferou de broeche.

Bague dlaslique.

20 MOTEURS AMOX - AMUX - BIAMOX

Tambour colé moteur.

Plateau colé machine & enlrainer (y compris
Ialésage et la rainure de clavette aux dimen-
sions demandées).

Broche avee éerou rondelle et goupille.

Ecrou de broche,

Bague dlasligue.

N - Piéces pour moteurs

sans radiateur
Protége-volant.
Vis fixant le prolége-volanl.
Randelle Grower de cetie vis.
Pipe dentrée d'eaun au cylindre.
Vis fixant Ja pipe au cylindre.

O - Divers - Qutillage

Clé de bougie,

Clé & douille pour boulons de 10 et 12,
Broche pour tension de la courroie.
Entonnoir & essence.

Arrache-volant.

Sees de rechange pr REDUCTEURS,
BROUET AUTOMATIQUE, CHARIOT AU-
TOMATIQU MOTO - POMPES, GROUPES
ELECTROGENES, efe., nous consuller,

Pour les pi




